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(57) Abstract 

The device aims particularly at attaching a vehicle of which the wheels are provided with tyres. It comprises trac- 
tion means, for example a woven strap (6). As a brake strap acting on the outside, the traction strap is arranged at the 
periphery (4) of the wheel of the vehicle in a peripheral position (5). The traction strap is firmly attached to the transport 
surface (2) by its two ends and it can be tightened by tensioning means (8). 


(57) Zusammenfassung 


Wrf* 1 ** Vorri <* tun e. zur Lagesicherung von insbesondere gummibereiften Radfahrzeugen auf Transportfahrzeuugen 
besteht aus einemZugmittel, z3. einem gewebten Gurtband(6). Das Zugmittel istnach Art des Bremsbandes einer Aussen 

te£Z^? mr^f S Radfa ^ e "£ eS "Umfangsrichtung (5) aufgelegt und mit seinen beiden Enden nut 
tier Kadaufstellflache (2) fest verbunden sowie durch eine Spanneinrichtung (8) spannbar. 
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Vorrichtung zur Lagesicherung von Radf ahrzeugen auf 
Transport fahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung der im Oberbegriff 
des Anspruches 1 gekennzeichneten Art. 

Es ist bekannt, z.B. fabrikneue Personenkraftwagen auf be- 
sonderen Transportf ahrzeugen vom Herstellerwerk zum GroS- 
handler zu transportieren. Hierbei sind die Personenkraft- 
wagen durclv eine Verzurrung gegenuber dera Transportfahrzeug 

4- 

lagegesi chert. Die Verzurrung besteht aus einem spannbaren 
Zugmittel, z.B. einem Lederriemen, welcher mit einem Ende 
an den Abschleppeinrichtungen der zu transportierenden 
Personenwagen und mit seinem anderen Ende an der LadeflMche 
des Trariwportfahrzeuges fixierbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Vorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, die eine gute, be- 
schadigungsfreie Lagesicherung des zu transportierenden Rad- 
fahrzeuges auf dem Transportfahrzeug gewahrleistet und ein- 
fach ausgebildet und anbringbar sowie spannbar ist, Diese 
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Aufgabe wird durch das Kennzeichen des Anspruches 1 gelfist. 

Die erfindungsgexnSBe Vorrichtung eignet sich besonders fdr 
gummibereifte Radf ahrzeuge, well die Lauff lache der Gummi- 
reifen einen hohen Reibungskoef fizienten aufweist, der ein 
festes Haften des lediglich durch Spannung in seiner Funk- 
tiongsstellung fixierten Zugmittels gewahrleistet. Die Rad- 
aufstellf lache kann z.B. zur Nachriistung bereits vorhandener 
Transportfahrzeuge mit der erf indungsgemSBen Vorrichtung 
als ein gesondertes Vorrichtungsteil ausgebildet sein. In 
einem sol chen Falle ware sie mit der Transportf lache des 
Transportf ahrzeuges nachtrSglich zu verbinden. Bei Neuher- 
stellung von Transportf ahrzeugen fiir den Einsatz der erfin- 
dungsgemSBen Vorrichtung ist es jedoch vorteilhaft, von vom- 
herein die Transportf ISche des Transportf ahrzeuges als Rad- 
aufstellflSche im Sinne des Erfindungsgegenstandes auszuge- 
stalten. 

Unter einem Gurtband im Sinne des Anspruches 2 ist ein solches 
mit etwa flachrechteckiger Querschnittsform zu verstehen. 
Dadurch hat das Zugmittel eine breite Auf lagef ISche auf dem 
Radumfang. AuBerdem wird das Ausrichten des Zugmittels beim 
Auflegen auf den Rad- bzw« Reifenumfang erleichtert. 

Durch das Kennzeichen des Anspruches 3 ist eine schnelle 
Verbindung des Zugmittels mit der Radaufstellf lache mfiglich. 
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Das Kennzeichen des Anspruches 4 bewirkt eine Sicherung dea 
Schwenkhaken-Hintergriffes der Befestigungslocher an der 
Radaufstellflache bei einem Anziehen des Zugmittels. Hierbei 
werden namlich die Schwenkhaken mit ihren Maulern in Rich- 
tung aufeinander geschwenkt. Diese Wirkung wird noch verbessert 
und gleichmafliger gestaltet durch das Kennzeichen des Anspru- 
ches 5. 

Das Kennzeichen des Anspruches 7 erleichtert die Handhabung 
der Schwenkhaken bei deren Einftihrung in und Losung von 
der RadaufstellflSche. Hierbei ist zu berucksichtigen, dafl 
diese ArbeitsvorgSnge auch bei extremen Umweltbedingungen 
und von mit Hands chuhen arbeitendem Bedienungspersonal leicht 
durchfuhrbar sein sollen. Zur Erleichterung dieser Handha- 
bung dient auch das Merkmal des Anspruches 9. 

Die Kennzeichen der Anspriiche 13 und 14 berucksichtigen, 
daB mit demselben Transportfahrzeug Radfahrzeuge unterschied- 
licher Spurweite -und unterschiedllchen Achsabstandes in glei- 
cher Weise transportiert und wahrend des Transportes in ihrer 
Lage fixiert werden sollen. Auch derart variablen Ansprtichen 
soil der Erfindungsgegenstand gentigen. 

Das Kennzeichen des Anspruches 14 erleichtert ein Einfuhren 
und Losen der Haken des Erfindungsgegenstandes. 
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Der Gegenstand der Erfindung wird anhand der Figuren nSher . 
eriautert. Es zeigen* 

Fig. 1 eine Seitenansicht der erf indungsgemSBen Vorrichtung 
in an das Rad eines Radf ahrzeuges angelegtem und ge- 
spaxintem Zustand. 

Fig. 2 einen Ausschriitt auf eine Draufsicht auf die Radauf- 
stelif ISche der Vorrichtung gemaB Fig. 1. - 

Fig. 3 eine vergrSBerte Darstellung der Befestigungsein- 
richtung des Zugmittels an der Radaufstelif ISche 
entsprechend Pfeil III in Fig. 2. 

Fig. 4 eine Seitenansicht entsprechend Pfeil IV in Fig. 3. 

Fig. 5 eine modifizierte Ausftihrungsform des Beschlag- 

teiles zwischen Zugmittelende und Befestigungshaken 
analog der Darstellung in Fig, 4 # 

Fig* 6-9 eine perspektivische Darstellung der Spanneinrich- 
tung fiir das Zugmittel wShrend des Spann- und des 
LGsevorganges . 

Auf der mit einer Auf f ahrrampe 1 verbundenen Radaufstelif ISche 
2 des Transportfahrzeuges (nicht gezeigt) 1st das Rad 3 eines 
Radf ahrzeuges , z.B. eines Pkw, durch ein nach Art des Brems- 
bandes einer AuBenbandb rems e auf den Radumfang 4. in Radum- 
fangsrichtung 5 auf legbares , gewebtes Gurtband 6 verspannt. 
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Das Gurtband 6 1st beidendig mlt Einrichtungen 7 zur Fest- 
legung an der RadaufstellflSche 2 versehen # Die Spannung 
des Gurtbandes erfolgt durch eine zwei Gurtbandenden mit- 
einander verbindende oder durch eine am einen Ende des Gurt- 
bandes 6 angeordnete, insgesamt mityS bezeichnete Spannein- • 
richtung. Die Befestigungseinrichtungeh 7 des Gurtbandes 
6 greifen jeweils in einem Bereich an def Radaufstellf liiche 
2 an, welcher in der Richtung der Ebene des Rades 3 bzw t 
in Langs richtung des Gurtbandes 6 liegt und jeweils einen 
Abstand 9 von dem durch die Radachse 10 gelegten Lot 11 auf- 
weist f der grSBer ist als der halbe Durchmesser des Rades 3. 

Die beidendig am Gurtband 6 angeordneten Bef estigungseinrich- 
tungen 7 sind mit der Radaufstellf lSche 2 verklammerbare 
Schwenkhaken 12. Die Schwenkhaken 12 sind an einem mitydem 
jeweiligen Bandende 13 verbundenen Beschlag urn etwa parallele 
Achsen 14 im wesentlichen in der Ebene des Gurtbandes (Zeich- 
nungsebene von Fig. 3) schwenkbar gelagert. Die MSuler 15 
der Schwenkhaken 12 sind zum Eingriff in jeweils ein an der 
RadaufstellflSche 2 angeordnetes Paar von LiSchern 16 bestimmt. 
Die L5cher 16 sind LanglScher mit quer zur Gurtlangs richtung 
17 verlaufender Langachse. Die Mauler 15 sind auf einander 
zugewandten Seiten der SchSfte 18 der Schwenkhaken 12 ange- 
ordnet. 


- 6 -p 


Die Lagerenden beider Schwenkhaken 12 sind mittfe einer zahn- 
segmentartigen Verzahnung 19 versehen, deren Achsen 14 die 
V Schwenkachsen der Schwenkhaken 12 sind. Die Verzahnungen 

19 greifen zur Herstellung einer Schwenkverbindun^ischen 
. den beiden Schwenkhaken 12 ineinander. Mit der Verschwenkung 
des mit Bezug auf Fig. 3 rechten Schwenkhakens 12 in Schwenk- 
richtung 20 erfolgt also eine gegensinnige Schwenkung des 
anderen Schwenkhakens 12 um denselben Schwenkweg. Dies be- 
deutet, daB bei einem Spannen des Gurtes die beiden Mauler 
15 der Schwenkhaken 12 in Richtung aufeinander geschwenkt 
werden, wodurch der Hintergriff der Seitenwandungen der 
L6cher 16 bei eingelegten Schwenkhaken 12 verstarkt und 
damit die Fixierung des Gurtbandes 6 an der Radaufstellf lache 
2 zusStzlich gesichert wird. 

r 

Der die Schwenkhaken 12 enthaltende, insgesamt mit 21 bezel chne- 
te Beschlag ruht mittels eines Bolzens 22 innerhalb einer 
am Gurtbandende 13 angeordneten Schlaufe 23. Der Beschlag 
21 ist mehrteilig ausgebildet und enthalt ein die Schwenkhaken- 
lagerung (Achsen 14) bildendes Unterteil 24 und ein die Gurt- 
bandverbindung bildendes Oberteil 25, wobei Ober- und Unter- 
teil 25 bzw. 24 um eine in Gurtlangs richtung 17 verlaufende 
Achse 26 gegeneinander in Pfeilrichtung 27 schwenkbar verbun- 
den sind. 


Unterteil 24 besteht aus einem U-f5rmigen Blechteil, 
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zwischen dessen U-Schenkeln 28 die Schwenkhaken 12 gelagert 
sind und die Schwenkebene der Schwenkhaken 12 verlSuft. 
Das Querhaupt 29 des Unterteiles 24 ist von einem rait dera . 
Qberteil.25 verbundenen Niet 30 durchdrungen. 

Das Oberteil 25 kann aus zwei durch eine rechtwinklig zur 
GurtiSngsrichtung 17 und in der Gurtbandebene verlaufende 
Achse 31. miteinander verbundenen • Beschlagteilen 32/33 bestehen. 

Die Spanneinrichtung ist ein ftir Gurtbander 6 an sich be- 
kanntes Hebelspannelement mit Rticklauf gesperre (Fig. 6-9) , 
dessen Funktipn nachstehend kurz beschrieben wird: Am Fest- 
ende 34 des Gurtbandes 6 ist eine Lasche 35 der Spanneinrich- 
tung 8 eingenSht. Die Befestigung entspricht der Befestigung 
des anhand von Fig. 4 beschriebenen Gurtbandendes 23. Am 
Freiende der Lasche 35 ist ein Spannhebel 36 angelenkt. 
Der Spannhebel 36 dient zur Drehung der Spanntrommel 37, 
welche durch den Spannhebel 36 drehbar und durch ein Rast- 
gesperre 38 gegen Riickdrehung gesichert an der Lasche 35 
gelagert ist. Durch einen in der Spanntroramel 37 angeordneten 
LSngsschlitz 38 ist das Losende 39 eines zwei ten Gurtbandes 
6 durchsteckbar und in Pfeilrichtung 40 beliebig durchzieh- 
bar, wie dies beispielsweise von Filmauf zugshaspeln an Foto- 
apparaten bekannt ist. Zum Verspannen des Gurtbandes 6 gegen- 
tiber dem Festende 34 wird zunSchst das Losende 39 des Gurt- 
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bandes 6 durch den LSngsschlitz 38 bis zur Erreichung einer 
das weitere freie Durchziehen verhindemden Vor.spannung 
hindurchgezogen. Sodann wird der Spannhebel 36 in Pfeilrich- 
tung 41 hin- und herbewegt, wodurch eine weitere Verspannung 
ohne Rtickdrehmfiglichkeit erfolgt. 

Zum L6sen wird der Spannhebel 36 aus seiner gesicherten End- 
stellung (Fig. 8) in Pfeilrichtung 42 urn 180° zuriickgeschwenkt 
(Fig. 9). Daraufhin kann das Gurtband 6 frei in Pfeilrichtung 
43 aus der Spanneinrichtung 8 herausgezogen werden.. 

Die RadaufstellflSche 2 ist mit Lochpaaren 44 von Lochem 
16 zum Eingriff der einem Bandende zugeordneten Paare von 
Schwenkhaken 12 versehen. In Richtung 45 der Radebene bzw. 
der Gurtbandiangsrichtung 17 hintereinander ist eine Mehr- 
zahl von Lochpaaren 44 auf der Radaufstellf lache 2 ange- 
ordnet. Die Lochpaare 44 konnen rechtwinklig zur Richtung 

45 der Radebene bzw. zur Gurtlangs richtung 17 alternierend 
gegeneinander verse tzt sein, wie dies in Fig. 2 dargestellt 
ist. 

Die aus Fig. 1 ersichtliche Lagesicherung des Rades 3 kann 
noch durch zusatzliche, gegen den Radumfang gestellte Keile 

46 abgesichert werden. 
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Anstelle der Anbringung der Lochpaare 46 in der Radaufstell- 
flache 2 kSnnen auch Bohrungen in einer in Lagef lachenf lucht 
seitlich angebrachten Leiste vorgesehen sein, die in unter- 
schiedlichen Mittelabstanden parallel oder versetzt zuein- 
ander angeordhet sind. 

Zur Lagef ixierung des Rades 3 eines Radf ahrzeuges wird ein 
auf den Radumfang aufgelegtes Gurtband 6 mit seinen beiden 
Befestigungseinrichtungen 7 in jeweils ein im Abstand 9 vom 
Lot 11 durch die Radachse 10 angeordnetes Lochpaar 44 ein- 
gebangt. Sodann wird das Gurtband 6 durch Anziehen des Los- 
endes 39 und Weiterspannung durch Betatigung der Spannein- 
rlchtung 8 f estgespannt. Dabei Ziehen sich die beiden Schwenk- 
haken 12 greiferartig zu, wodurch deren Verklanunerung mit^er 
RadaufstellflSche 2 zusStzlich gesichert wird. Nach Erreichung 
der Spannendstellung wird die Spanneinrichtung 8 gesichert 
(Fig. 8). Damit liegt eine sichere Transportf ixierung vor. 
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Ansprflche 

1. Vorrichtung zur Lagesicherung von insbesondere gummibe- 
reiften Radfahrzeugen auf Transport fahrzeugen, gekenn- 
zeichnet durch ein nach Art des Bremsbandes einer Aufien- 
bandbremse auf den Radumfang in Umf angsrichtung (5) auf- 
legbares, beidendig mit Einrichtungen (7) zur Befestigung 

an einer mit dem Transportf ahrzeug verbindbaren Radaufstell- 
flache (2) versehenes und durch eine zwischen seinen Enden 
angeordnete Spanneinrichtung (8) spannbares Zugmittel* 

2. Vorrichtung nach Anspruch > 1 , dadurch gekennzeichnet , dafl 
das Zugmittel ein gewebtes Gurtband (6) ist. . 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet / dafl 
die beidendig angeordneten Bef estigungseinrichtungen (7) 
mit der Radaufstellf lache (2) verkl amine rb are Haken sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet r 
dafl beide Zugmittelenden (13) zwei an einem Beschlag (21) 

urn etwa parallele Achsen (14) vorzugsweise im wesentlichen 
in der Gurtbandebene schwenkbar gelagerte Schwenkhaken (12) 
enthalten, deren Mauler (15) auf einander zugewandten Seiten 
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der beiden Hakenschfifte (18) angeordnet sind. 

-: 5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch cekennzelchnet . daB 
die Lagerenden beider Schwenkhaken (12) mit je einer zahn- 
segmentartigen Verzahnung (19) zur Herstellung einer Schwenk- 
verbindung ineiriandergreifen. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch aekennzp-. chnet r daB 
der Beschlag (21) mittels eines Bolzens (22) innerhalb einer 
am Gurtbandende (13) angeordneten Schlaufe (23) ruht. • 

7. Vorrichtung nach eineiri oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch aek ennzeichnet . daB der Beschlag (21) 
nehrteilig ausgebildet ist und ein die Schwenkhakenlagerung 
bildendes Unterteil (24) und ein die Gurtbandverbindung 
bildendes Oberteil (25)- enthSlt, wobei Ober- und Unterteil 
urn eine in Zugmittellangsrichtung verlaufende Achse (26) 
gegeneinander schwenkbar miteinander verbunden sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzej ghnet , dafl 
das Unterteil (24) aus einem U-formigen Blechteil besteht, . 
zwischen dessen U-Schenkeln (28) die Schwenkhaken (12) ge- 
lagert sind und die Schwenkebene verlauft und dessen Quer- 
haupt (29) von einem mit dem Oberteil (25) verbundenen Niet 
(30) durchdrungen ist. 


-12 _ 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch qekennzeichnet f 
daB das. Oberteil (25) aus zwei urn eine rechtwinklig zur Zug- 
mittellangsrichtung und bei gurtbandartigem Zugmittel in 

der Gurtbandebene verlaufende Achse (31) schwenkbar mitein- 
ander verbundenen Beschlagteilen (32,33) besteht. 

10. Vorrichtung nach einem Oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprttche. dadurch gekennzeichnet , daB die Spanneinrichtung 
(8) ein fur Gurtbander an sich bekanntes Hebelspannelement 
mit Riicklaufgesperre ist. 

11. Vorrichtung nach einem Oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet , daB die Radaufstellf lache 
(2) Teil einer Tranwportf lache des Transportf ahrzeuges ist. 

r- 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11 f dadurch gekennzeichnet , 
daB die Radaufstellf lache (2) mit Lochpaaren (44) zum Ein- 

. griff der einem Bandende (13) zugeordneten Schwenkhakenpaare 
versehen ist und daB mehrere Lochpaare (44) in Richtung def 
Radebene bzw* in Gurtlangs richtung hintereinander angeordnet 
sind. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12 , dadurch gekennzeichnet , 
daB die Lochpaare (44) rechtwinklig zur Richtung der Radebene 
bzw. zur GurtlSngs richtung gegeneinander alternierend ver- 


-13 - 


setzt sincL 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12 Oder 13, dadurch gekenn - 
zeichnet , daB die LOcher (16) LanglBcher mit rechtwinklig 
zur Richtung (45) der Radebene bzw. zur GurtlSngsrichtung 
verlaufender LSngsachse sind* 
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STOUGH — p 

•US, -A,- 3-2636237" offengelegt am 2. August 1966, 
siehe Patentanspruch 1; . Figuren 2 und 4, 
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2s D An££™'n « ■* We " Si " S L° h ~ f J eBe d ^*>« P nationale'n Anmeldun^be^en-; die den vorgeschriebenen 

Anforderungen so wen.g entsprechen, d aB eine S ;nm;o. t e Recherche, nicht durchgeTiihrtiverden kenn inTbeTonderel 
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Die Internationale Recherchenbehorde hat festgeste.lt. daB diese international Anme.dung mehrere Erfindungen 


enthalt: 


□ 
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£52E!^^ ™— W en, ri chte, hat. ersttec* 

gezahltworden sind. aisoauf die fodder i Arisprufhe! '™rnat IO nalen Anme.dung. fur die Gebiihren 
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D ^e n Re^hVrc^^^ -htzeitig entrichtet. Diaser intern, 

folgenden Anspriicher! 'ertaKT h ^ S -^ WMftW** W.den AnsprOcheo erwahnte Erfindungjsie Is, in 


Bernerkung'hinsichtlich elnes Wide/spruchs - - 

□ Die zusatzlichen GebGlu f n >^ Widerspruch gezahlt. 

□ Die Zahlung zusatzlicher GebOhren erfolgte ohne Widerspruch. 
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Minimum Documentation Searched * \ 
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Classification Symbols , 

Int. CI 2 
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Documentation Searched other than Minimum Documentation 
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«; DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT i* " ' ."v. 'i> • J" 

Category * 

Citation .of Document, « with indication, where appropriate, t)f th e relevant passages'* 7 " ' 

■Relevant to Claim No. » 

X 

US,- A;*'2055829, pub l : i sheet ''on :i 29 * &ep€d^er ■ } 
1936, see page 2, left-hand, column., lines 
1-16 ' t<5* y claims' i " and 2./ .K . j..' 'TQB-IN, " - 

US, A, 2052914, published. on 1st September 
1936, see claim 1; figure 3, WILLIAMS 

US,., A, J34.22508,,. published on -21- January 196! 
see- claims'! and -2; figures* 7? and 3., N. * 
HIGUCHI 

US, A, 2895430, published on 21 July 1959, 
see claim, 1; figure 2, DUNLAP. 

GB, A, 1217733, published on 31 December 
19 70, see claim 1? figure 2', BRITISH . 
HOVERCRAFT 

US, A, 2 6 79 6J0> publisfiied r" on Is t^f January. 195- 
see claim 1;' figures 2 and- 4 , 0;HvGRISWOLD 

.... .. . - ■ : « y _ 
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3,4,12 
1,2 

L, 2,10 

♦ Special categories of cited documents:" * ■■»:■•«■: •. •• y - . 
• "A" document defining the general state of the art "' ? ' ; .' B l f, V !. \ ■ ! , ' ... , 

»E" earlier document but pubHshed on cr after the Internationa'. ' ? 4 o S«CK^1ffll!i?^ 0 ^' fl,, ""* Wbrt 
wing date 

t- document cited for spedal reaeon other than those referred g»r^ 

to in the other categories but cited to understand the principle or theory underlying 
M 0" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or * the invenli P. n 

other means , _ ^".document of particular relevance 
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1#S3; /see.;oiaim.."lj -figures 9 and- 13, STQUGH 

•UsV'A^-i^ 2 August 19.66, 

- see claim; l-; ' -f iguxes: 2 and A- r HIGUCHI 


4 

2/3 


V.Q OB^tfyATIQ'W^ --WHERE ' CERT A) N CLAJMS WE RE FOUND UNSEARCHABLE 3 


f hi* IntwmWA'i^ttaS^^rcpWl has npi been established In respect of certain claims under Article 17(2) <a) -for the following" /easofjs: 
f;Q c,aIm nun*fi»«J^^fcfPWi5iV:^l^ to subject matter** not required to be searched by tftfe Authority, namely: 


2.{TJ Claim numbers , because they, relate to parts Jif the international application that tldnpticomply with the prescribed require- 

* • ments to such an extent that no meanln gf ul International search can b^carried outi^JcpecIfiiaUy; -"• \ . 


VlQ OBSERVATIONS.WHERE ^ UNITY Of INVENTION IS. LACKING n 

This International Searching; Authority found multiple inventions In this international application as.iollows: 


1.Q At all required additional search fees were timely paid by the. applicant, this International search report covers ail searchable claims 
of the. International application. t -.' ^ ..- r - . - 5 

"^y As only-some of the, required additional search fees-were timely paid by the applicant, this International search report covers, only "•: 
those claims of the- Internationa! application for which fees were paid, specifically claims: 


3-D Nojrequired additional sea«h fees were tlmety paid by theappllcant. Consequently, this international search report is restricted to 
.the invention first mentioned in the claims; it is covered by claim number*: 


* . -Remark on Protest 

. n The additional search fees were accompanied by.apRllcant!s,prptesL 
' *0 No Probst accompanied the payment of additional search fees,. . 
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